La mitad de la poblacion que ingresa a la CABA lo hace con sus propios medios de locomocion

Cambiar el paradigma del transpor

El desafio de lograr que la movilidad sea mds eficiente generara un necesario
cambio de habitos. El transporte publico, en especial el ferroviario, es un eje
crucial en esta nueva percepcion. Los mds jévenes son quienes mas
adoptan esta nueva tendencia mundial.

anejar por el Area Metropoli-

M tana de Buenos Aires pue-
de ser dificil y el mejor aliado

en ciertas circunstancias es la pa-
clencia. Pero si se habla del transi-
to dentro de la Ciudad de Buenos
Aires, la odisea requiere estrategia.
Se deben sortear autos mal esta-
cionados, embotellamientos, mar-
chas que impiden |a libre circula-
cidn vehicular, cortes de vias por un
partido de futbol hasta encontrar un
estacionamiento gratuito o gue no
s@a demasiado costoso. Estas son
situaciones de la vida cotidiana de
cualquier personas que utilice su
auto para movilizarse por la Ciudad
Con un crecimiento del parque
automotor estimado en un 35 por
ciento en los Ultimes 15 arios, la
tendencia es priorizar la utilizacion
del transporte plblico para optimi-
zar el consumo energetico y des-
congestionar las metropolis, pro-
moviendo el ciclisme, el carpooling
{compartir vehiculos particulares),
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los metrobuses, |a peatonalizacion
de arterias del microcentre, entre
otras iniciativas.

‘Lo que notamos hoy en dia es
que crece mucho la movilizacion,
Cada afio se incorporan 700 mil
vehiculos al parque automotor,
También hay que fijarse como
viaja la gente. La parte de vehicu-
les crece mucho y la movilidad
también y el resultado de esto es
una congestion que cada vez
crece mas. Eso es lo que esta-
mos viviende y las soluciones a
eso es sacar provecho de la red
vial gue tenemos. Hay que hacer
hincapié en la poblacién de un
cambio radical de paradigma que
sostenga al transporte publico
como herramienta crucial para
legrar una ciudad sostenible. En
este paradigma se tratara de no
usar tanto el transporte individual
sobre todo en ciertos lugares y
ciertas horas", explict a La Pren-
sa José Barbero, decano del Insti-

El Metrobis permitié agilizar la movilidad de miles de pasajeros.

tuto de Transporte de la Universi-
dad de San Martin.

Luego agregé que “nosotros
tenemos un esquema bastante
radial lo que genera congestio-
namiento cuando tanta gente
viaja al mismo tiempo hacia CA-
BA. Sea para ingresar o mientras
se busca un estacionamiento,
miles de autos circulan. Se nota
también en que la calzada rinde
poco con tantos autos estacio-
nados”.

Segun cifras del Ministerio de
Transporte perteno, la mitad de los
viajes diarios en el Area Metropoli-
tana de Buenos Aires (AMBA) se
hacen en transporte publico, mien-
tras que la otra mitad se realiza en
autos particulares, bicicletas, mo-
tos, combis, remises o taxis.

Ademas, se gstima que durante
la:semana unas 10 millonss de per-
sonas se trasladan individualmen-
te, sin acompanantes.

El resto de la poblacion lo hace
utilizando el transporte publica. El
numero de viajes en la zona da
cuenta de la magnitud de la con-
gestién de transito v de los proble-
mas de movilidad: son mas de 20
millones por dia.

Segun el madio de transporte
usado, el porcentaje mas alto lo
capta el colectivo: el 33,5% de los
habitantes lo utiliza exclusivamen-
te; el 4 9% de los usuarios toma
dos lineas, y el 2,6% combina el
viaje en omnibus con el tren.

Elauto con un solo ocupante re-
presenta el 25,4% de los viajes

censados; en el 11,8% de los ca-
sos se trata de travesias de con-
ductor con al menos un acompa-
fiante. El trayecto en tren, sin com-
binacion con otro medio, reprasen-
ta el 1,8% de los itinerarics; el de
subte, el 2,5 por ciento.

Segun los especialistas, el mo-
dalo de movilidad orientada a lo in-
dividual, con una expansion dei
area urbana, genera que la exten-
sion en tiempo de los viajes sea ca-
da vez mayor. “Hay que resaltar la
gran cantidad de espacio publico
que se necesita para su circula-
cibn, ya que el espacio que de-
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Durante la semana, unas 10 millones de personas se trasladan

manda un viaje diario promadio
del hogar al trabajo en automa-
vil particular es unas 90 veces
mayor que si el mismo fuese rea-
lizado en metro, y unas 20 veces
en autobus o tranvia. A modo de
ejemplo para transportar 75 per-
sonas se necesitan unos 60 auto-
méviles, y todas ellas, simple-
mente, pueden ser transportadas
en un selo autobls. De ahi en
mas, son centundentes las con-
clusiones gue apuntan a que es-
te modo de consumo se tornain-
sostenible, y por tal, determina el
modelo actual de ciudad y de su

La tendencia a utilizar la bicicleta sera cada vez mayor.



desarrallo urbano en la mayoria
e las megaciudades, que no es
elideal", destaco a La Prensa Ser-
jio Rodriguez, especialista en
ransporte urbano.

En los ultimos anes, desde el go-
sierno portena se lanzaron varias
nedidas que apuntan a subsanar la
alta de planificacion vial gue por
décadas parecio reinar en la Ciu-
Jad de Buenos Aires. La implemen-
acitn dal Metrobus permitié redu-
=ir la extension en tiempo del viaje
1o miles de usuarios y generd un
Juevo atractivo 2 viajar en el trans-
yorte publico.

Habra cuatro carriles sentido norte y cuatro sentido al sur, separados por un boulevard

nira a la Ciudad

Una obra que u

La Citima mega obra vial lanza-
da recientemente se llamara 'El Pa-
380 del Bajo', Esta nueva vial se ex-
tendera desde la Autopista Buenos
Aires-La Plata sobre |as avenidas
Alicia Mereau de Justo y Huergo-
Madero, y luego por las avenidas
Ramos Mejia, Antartida Argentina
y Castilio hasta susmpalme en el
niorte con |a Autepista lllia.

El proyecto contempla la cons-
truccion de una autopista que ten-
dra mas de seis kildmetros de ex-
tensién, conectando el sur con el
norte de la Ciudad. La misma ten-
dra en su gran mayoria un disefio
de trinchera abierta con cuatro ca-
miles (dos en cada sentido) por don-
da circulara axclusivamente transi-
to pesado.

Al costado de a trinchera para
vihiculos pesados, sobre las aveni-
das Alicia Moreau de Justo y Made-
ro-Huergo se ubicaran los carriles
para transito liviano, Habrd cuatro
carriles sentido norte y cuatro san-
tido al sur, separados por un boule-
vard de uso exclusivo para autos y
colectivos de corta distancia. De
esta manera se avitara que clrcu-
len al lado de camionas y micros.

Con esta reforma se mejorara
sustanciaimente la circulacién de
mas de 25.000 vehiculos diarics,
entre ellos casi 10,000 camicnes, se
acortaran tiempos de viaje, aumen-
tard la seguridad vehiculary de pea-
tones. Ademas, se reducird la con-
taminacion visual, ya que los ca-
miones irdn en trinchera; la conta-
minacién sonora, y la contamina-

Agdn asi persiste el uso del vehi-
culo como una forma comoda, has-
ta de status, para movilizarse den-
tro del territorio portefio. “'Nos
acostumbramos a ciertas como-
didades pero el uso del transpor-
te publico as una tendencia que
se vaa incrementar. En Londres,
por ejemplo, se cobra el conges-
tionamiento. Es decir, quienes in-
gresan con autos pagan una tari-

cién por emisiones de gases, ya
que los camiones no deberan dete-
nerse en los semaforos.

Ademas se contempla la crea-
cién de nuevos espacios verdes,
que en total equivaldrén en tama-
fo dos veces al Parque Lezama.
Los mismos estaran ubicados a los
costados de los carriles para vehi-

fa tan alta que los desalienta a
utilizar el auto"”, destaco Barbero.

Siguiendo los lineamientos da
esta medida, en el microcentro de
Buenos Aires se instruments la pro-
hibicién de circularentre las 11 y las
16. A esto se le sumo, en enero, la
cologacidon de un sistema de mo-
nitoreo con camaras con lectores
electronicos ge patentes, que de-
tectan los automéviles en infrac-

En el mundo el problema del transito genero interesantes cambios

Medidas para desalentar los autos

En las principales ciudades del mundo desde
1ace anos que se toman medidas para desalentar el
Js0 de yehiculos particulares en la ciudad. En Parls
y ofras capitales, por ejemplo, la red de subtes esta
Jnida a lade trenes suburbanes, y ademas funciona
son un boleto dnico.

A su vez, varias ciudades de EE.UU. tienen en
as autopistas carriles répidos para los autos que
van con mas de una persona.

También es habitual ver semaforos inteligentes,
gue miden el flujo de trédnsito y, en base a ello, acor-
tan o prolongan la luz roja:

Otra politica es la de encarecer los esta-
cionamiento en las zonas céntricas. Y acaso uno de
los metodos més sofisticados es el utilizado en Lon-
dres: los autos que ingresan al area mas conges-
lionada pagan un peaje. Lo cobran proporcional-
mente al tiempo que permanece el coche en el cen-
tro, con un dispositivo electrénico. En todas estas
ciudades, ademas, el subte es clave en el desplaza-
miento de sus habitantes,

En tanto, la creacion de nuevos garajes en los
microcentros urbanos también ha sido tema de
zstudio en el mundo. Uno de los sistemas imple-
mentados es el ‘estacionamiento automatizado’ que

permite utilizar la minima cantidad de espacio per-
mitiendo crecer a un ndmero ilimitado de cajones
para vehiculos.

En paises como Alemania, Chile, Estados Unidos
v Japon fa implementacion ha permitide aprovechar
los lugares destinados a estacionar desde autos
hasta motos. El sistema, muy similar al implemen-
tado en algunos garajes portefios donde hay asis-
tentes, consiste en que el conductor estacione el
vehiculo en una plataforma que cuenta con un lec-
tor de tarjeta de crédito o llave magnética de iden-
tificacion.

Asi se le otorga un recibo y abandona el auto.
Apenas se retira, un sistama del [aser analiza las
dimensiongs del vehiculo para determinarse si cabe
en el sistema del estacionamiento y donde colocar
el coche. Luego, la plataforma con el coche enci-
ma baja o avanta el vehiculo en el sistema hasta
un espacio libre. El mecanismo hace que el instru-
mento de elevacion vuelva nuevamente con la
plataforma vacia para aceptar el coche siguiente,

Cuando el conductor regresa por su coche, pasa
la tarjeta de crédito ‘o llave magnética de identifi-
cacion otra vez y se le trae automaticamente su
vehiculo b

El Paseo del Bajo permitird mayor movilidad para el transito pesado.

culos livianos y sobre la trinchera
para camicnes, por un total de mas
de 60.000 metros cuadrados, Tam-
bién se crearan nuevas ciclovias y
nuevos cruces peatonales para me-
jorar la movilidad y la accesibilidad
en la zona.

Tendra un costo cercano a los
650 millones de délares, que se-

cién. Desde su implementacidn
fueron multados por dia 1575 con-
ductores en promedio y se detec-
6 una reduccicn deun 40 por cien-
to en |a cantidad de vehiculos que
a diario ingresan a esa zona,

Las controvertidas bicisendas.
pasaron de ser originalmente re-
chazadas, por eliminar espacio de
circulacién y estacionamiento pa-
ra los vehiculos, a ser adoptadas
por las generacio-
nes mas jovenes,
como |os millenials,
que recorren todos
los dias algunos de
los trayectos del en-
tramada de los 158
kilémetros construi-

La mejora de los
trenes es crucial

para aumentar

ran financiados por un préstamo
internacional del Banco de Desa-
rrollo de América Latina CAF de
400 millones de ddlares, y con
fondos propios de la Ciudad y fa
Corporacién Antiguo Puerto Ma-
dero, por un monto de 250 millo-
nes de délares mas impuestas
nacionales b

lo que genera casi la misma can-
tidad de gases’’, reflexiond el de-
cano del Instituto de Transporte.

Consultado sobre los cambios
que todavia seran necesarios para
mejorar la movilidad én el Area Me-
tropolitana Barbero sefialé que “La
mejora de los trenes es crucial
para aumentar la movilidad den-
tro de la ciudad. Tenemos una de
las redes de ferrocarril mas lar-
gas en el mundo. Ojala el dia de
manana se puedan poner expre=
sos que aceleren
el viaje™.

En tanto, con
respacto a la situa-
cion del Subte
agregd que “La ex-
tensién del subte
también es una

dos en la ciudad. [a movilidad medida necesaria.

A esfo se le su- dentro de Tener una meta
man que desde R de reducir la fre-
2012, los caminan- la Ciudad. cuencia de hasta

tes ganaron mas de
8400 metros cuadra-
dos en calles y avenidas, el equiva-
lenteal lugar que ocupan 1000 autos
estacionados, de espacio publico
dedicado exclusivamente a ellos.
“Es una cuestion cultural y de
cambio generacional. El modelo
de usar el auto para todo esta
cambiando. Por ejemplo, en Eu-
ropa la gente mas joven dejé de
comprar autos y se mueve mas
en bicicletas o en el transporte
publico. Pero hay una contracara
cultural. Porque de la misma for-
ma que dejaron de hacer eso co-
menzaren a usar mas los aviones

dos minutos pue-

de ser factible pe-
ro menos es imposible, Ademas,
hay que modernizar el sistema
vial con tecnologia. Hay que con-
siderar que mucha de la infraes-
tructura data de hace 100 anos.
Se nota por ejemplo en los ande-
nes que quedaron ya angostos.
En las nuevas estaciones esto se
mejord y son mas amplias ade-
mads de contar con mejor acce-
sibilidad. Creo que la tecnologia
serd un elemento clave para ge-
nerar mejoras en el transporte y
obtener una ciudad mds susten-
table”, concluyd el especialista b



